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7. Gesetzliche Bestimmungen fiir den

Einbau

Fir die Priifung des Heizgerits nach §§ 19, 20 oder 21
StVZO sind in erster Linie folgende Bestimmungen zu be-
achten (§ 22a StvZ0O):

71
Die Prifung erfolgt unter Vorlage der Betriebsanleitung und
der Einbauanweisung des Herstellers.

7.2
Das Jahr der ersten Inbetriebnahme muB auf dem Fabrik-
schild des Heizgeréats dauerhaft gekennzeichnet werden.

7.3

Heizluftansaugdffnungen miissen so angeordnet sein,
daB unter normalen Betriebsbedingungen ein Ansaugen von
Abgasen des Fahrzeugmotors und des Heizgeréts nicht zu
erwarten ist. Die Entnahme der Brennluft aus dem Fahrgast-
raum des Fahrzeugs ist nicht gestattet.

7.4

Abgasleitungen missen so verlegt sein, daB das Eindrin-
gen von Abgasen in das Fahrzeuginnere nicht zu erwarten
ist. Betriebswichtige Teile des Fahrzeugs diirfen in ihrer
Funktion nicht beeintrachtigt werden. Kondensatansamm-
lungen in der Abgasleitung missen unmittelbar abgefihrt
werden, wenn erforderlich, ist die Anbringung einer Konden-
satablaufbohrung zuléssig.

7.5

Elektrische Leitungen, Schalt- und Steuergeréate des Heiz-
gerats mussen im Fahrzeug so angeordnet sein, daB ihre
einwandfreie Funktion unter normalen Betriebsbedingun-
gen nicht beeintrachtigt werden kann.

7.6

Fir das Verlegen von Kraftstoffleitungen und den Einbau
zusétzlicher Kraftstoffbehdlter sind die §§ 45 und 46
StVZO einzuhalten. Daraus das Wichtigste:
Kraftstoffleitungen sind so auszufiihren, daB Verwindungen
des Fahrzeugs, Bewegungen des Motors und dergleichen
keinen nachteiligen EinfluB auf die Haltbarkeit austiben. Sie
mussen gegen mechanische Beschadigung geschiitzt sein.
Kraftstoffihrende Teile sind gegen betriebsstdérende Warme
zu schiitzen und so anzuordnen, daB abtropfender oder ver-
dunstender Kraftstoff sich weder ansammeln noch an hei-
Ben Teilen oder an elektrischen Einrichtungen entziinden
kann.

Bei Kraftomnibussen dirfen Kraftstoffieitungen und Kraft-
stoffbehélter nicht im Fahrgast- oder Fihrerraum liegen.
Kraftstoffbehalter missen bei diesen Fahrzeugen so ange-
ordnet sein, daB bei einem Brand die Ausstiege nicht unmit-
telbar geféhrdet sind. Die Forderung des Kraftstoffs darf
nicht durch Schwerkraft oder Uberdruck im Kraftstoffbehél-
ter erfolgen.
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7.61
Einbauvorschrift fir Webasto- Brennstoff-Behalter fiir die
Brennstoff-Versorgung von Luftheizgeréten in Fahrzeugen.

7.611
Bei Kraftomnibussen ist der Einbau im Fahrgast- oder Fiih-
rerraum nicht zuléssig.

7.61.2
Der Brennstoffeinfiillstutzen darf bei keinem Fahrzeug inner-
halb des Fahrgast- oder Flihrerraums liegen.

7.61.3

Brennstoffbehalter fiir Vergaserkraftstoff diirfen nicht unmit-
telbar hinter der Frontverkleidung des Fahrzeugs liegen.

Sie missen so vom Motor getrennt sein, daB auch bei Unfal-
len eine Entziindung des Kraftstoffs nicht zu erwarten ist.
Das gilt nicht fir Zugmaschinen mit offenem Fiihrersitz.

7.61.4

Alle im Webasto-Zubehérkatalog angebotenen Brennstoff-
behdlter sind fir einen maximalen Betriebsdruck von 0,15
bar Uberdruck geeignet.

7.615

Alle im Webasto-Zubehorkatalog angebotenen Brennstoff-
behélter werden in der Fertigung einzeln einer Druckprifung
von mindestens 0,3 bar Uberdruck unterzogen.

7.6.1.6

Die Brennstoffbehalter miissen entweder mit einem beliifte-
ten VerschluB versehen oder auf andere Weise (Bel(iftungs-
leitung) belliftet sein.

7.61.7
Es dirfen nur VerschluBdeckel verwendet werden, die der
DIN 73 400 entsprechen.

7.7
Der jeweilige Betriebszustand des Heizgerates (mind. ein-
oder ausgeschaltet) muB leicht erkennbar sein.

7.8
Bei Verwendung einer Zeitschaltuhr darf die maximale
Laufzeit des Heizgerates hdchstens eine Stunde betragen.

7.9

Der nachtragliche Einbau des Heizgerites ist von einem
amtlich anerkannten Sachverstindigen oder Priifer (TUV)
gemaB § 19 Abs. 2 StVZO zu lberpriifen. Mit diesem Gut-
achten ist bei der Verwaltungsbehdrde (Kraftfahrzeug-Zu-
lassungsstelle) eine neue Betriebserlaubnis flir das Fahr-
zeug zu beantragen.

710

Fur Heizgeréate in Fahrzeugen, die nicht der StVZO unterlie-
gen ist, soweit anzuwendende Vorschriften bestehen, eine
Abnahme durch die jeweils zusténdige Prifstelle erforder-
lich. (Siehe auch Punkt 6.3)
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Hinweis: In Fahrzeugen zum Transport geféhrlicher Giter ist das Heizgerat HL 2012 zu verwenden. Fir den Einbau von
Heizgeraten in Fahrzeuge zum Transport gefahrlicher Giter miissen zusétzlich zur StVZO die Anforderungen der
TRS 002 und TRS 003 (Technische Richtlinien zur Gefahrgut-Verordnung StraBe) erfillt werden.
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Bild 1:

WEBASTO -
LUFT-HEIZGERAT
HL 2011/ HL 2012

Anderungen vorbehalten.

1 Heizlufteintritt

2 Heizluftaustritt

3 Brennlufteintritt

4 Abgasaustritt

5 Heizluftgeblase

6 Brennluftgeblase

1 Motor

8 Brennstoffanschluss
9 Brennstoffpumpe

siehe Techn. Mitteilung
E3-5.7

10 Magnetventil

11 Rotationszerstauber

12 Brennkammer

13 Gliihkerze

14 Warmeiibertrager

15 Brennwachterthermostat
16 Temperatursicherung

17 Brennluft - Einstelischraube
18 Elektr. Steckverhindung

6. Wichtige Hinweise

6.1

Im Geltungsbereich der StVZO besteht fiir das Luftheizge-
rat HL 2011/HL 2012 vom Kraftfahrt-Bundesamt eine Alige-
meine Bauartgenehmigung mit dem amtlichen Prifzeichen
MA S 147.

6.2
Der Einbau des Heizgerats erfolgt nach der Einbauanwei-
sung des Herstellers. ) )

6.3

Bei Verwendung des Heizgerates in Sonderfahrzeugen
(z.B. Fahrzeuge zum Transport gefdhrlicher Giiter) oder
in Fahrzeugen, die nicht der StVZO unterliegen (z.B. Schif-
fe), sind die daflir zum Teil regional geltenden Vorschriften
einzuhalten.

6.4

Das Heizgerat darf nicht im Flhrer- oder Fahrgastraum von
Kraftomnibussen eingebaut werden. Soll das Heizgerat
dennoch eingebaut werden, muB der Einbauraum zum
Fahrzeuginnenraum dicht abgeschlossen und von auBen

‘ausreichend bellftet sein.

6.5

Bei Einbau des Heizgerats in Rdumen, in denen sich Per-
sonen aufhalten, durfen die Verbrennungsluft-, die Abgas-
und Brennstoffleitungen keine ldsbaren Verbindungen
aufweisen. Alle nach auBen flUhrenden Leitungen missen
am Durchbruch spritzwasserdicht verlegt sein.

6.6
Bei ElektroschweiBarbeiten am Fahrzeug ist das Haupt-
stromkabel von der Fahrzeugbatterie zu 16sen und an Mas-
se zu legen (zum Schutz des elektronischen Steuergera-
tes).

6.7
An Tankstellen und Tankanlagen muB das Heizgerét aus-
geschaltet sein.

6.8

Das Heizgerat darf nicht, auch nicht mit Zeitvorwahl, in ge-
schlossenen Raumen, wie Garagen oder Werkstétten, ohne
Abgasabsaugung betrieben werden.

6.9

Im Bereich des Steuergerates darf eine Lagertemperatur
von + 85°C nicht uberschritten werden (z.B. bei Lackier-
arbeiten am Fahrzeug).

6.10

Der Warmelbertrager des Luftheizgerdts ist hochstens
10 Jahre verwendbar und muf danach vom Hersteller oder
einer seiner Vertragswerkstétten durch ein Originalteil er-
setzt werden. Das Heizgerét ist dann mit einem Schild zu
versehen, welches das Verkaufsdatum des Warmedbertra-
gers und das Wort ,,Originalersatzteil” tragt.

15
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Bild 9: AnlaBschaltung fiir Luftheizgerat HL 2011, 12 und 24 Volt

C 8011 — 2000 — 0021

'Ventilation —
- T
1 ‘
Sicherung Sicherung ‘ ' !
bei 12V:16 A bei12V:16A ; t |
bei24V: 8 A bei24V: 8 A ‘ Start -—Pp—F——
= - = al | ! ]
‘ 10 L 2 o n |
o---3 - o---\ b--- ;
12 9 1 3\ 1% |
- [ B J
+ + o - ) E] k3
];’ -.— — l an T =} o n n
T - T -] - 86 30
} I ! 112 | 14 Ty 614
1 . b P sl § .
T | 1-1, % | T 87 T87a -~ ) —
™ Lo mge. || v 21 s
G S Lo Jgerrt 5, = o x
Ty o LD e -0 60
+15 ;_ ! 'vl M}:::¥ C-'®'-)“ \/7
i B ' - o
3 e b S T s [ R E
) | ' T i e e s i
b 110 A | Cle e —— L — e | A
—————————— A N W
I [ = & % 3 & a | N
e | SN
AnschluB wenn elektr ) 0 l" 2 1 PD-]‘ { }H L=
Batterie-Hauptschalter 1 tz | i - br
im Fahrzeug G : 5 } e
‘ gn/ws —* 613
| ek ’
| br .
i [{ br |
- |
T T T T TN
/ N \
e — ___% J—-~
4 \.
1 r |
L\'\ /‘f
Pos. | Benennung Bemerkung I T 1
1 Motor 1 3 2 > b
= 2 Glithkerze am Heizgerat
21 3 Magnetventil montiert
v .
S 4 Brennwéachterthermostat
3| 5 | Temperatursicherung
'g Cable colours
3| 7 | Kabelbaum O otors ey o
Ol 12 AnlaBschalter . . bl | blue [bieu |blu
. lose Lieferteile br | brown |brun__| marrone
14 Relais T i
as e ellow ne {*]
21 L.euchte grun (Betriebsanzeige) gn ;reen :::t ?:rde
rt | red rouge | rosso
. . - - b' k i
_|14 Relais fiir Betrieb mit 3:: w:?te Zﬁ,';c ;ie;:co
2135 Diodenkapsel Batterie-Hauptschaiter or | grey oris _|grigio
= vi | violet |violet |violetto
.g or | orange |orange | arancione
=160 El.Brennstoffpumpe
g 61.3 Entst?rsatz nur bei Bedarf Cable cross sections
= 61.4 | Entstorkondensator Sections des conducteurs
q;_ 110 | Briicke fiir Vollast-Schaltung <75m 175 ._1om
3 —— | 0,75mm< | 1.5 mm
©
Schalter .. . ~—— [ 15 mm2 [2,56 mm2
112 Relais fiir Teillast == | 25 mm2| 4 mm2
= | 4 mm2| 6 mm2
14

N

)

1. Verwehdung des Heizgerites

Das Luftheizgerat HL 2011/HL 2012 dient zum Beheizen
des Innenraumes von Fahrzeugen und zum Entfrosten der
Fahrzeugscheiben. Es arbeitet unabhéngig vom Fahrzeug-
motor und kann sowohl fiir Fahrzeuge mit wasser- als auch
mit luftgekiihltem Motor verwendet werden. Der Betrieb des
Heizgerates kann jedoch auch mit einem separat installier-
ten Heizsystem erfolgen.

2. Technische Daten

Die folgenden technischen Daten verstehen sich, soweit
keine Grenzwerte angegeben sind, mit den bei Heizgeraten

Erfolgt der Einbau des Heizgerétes in ein Fahrzeug, wird es
an den Kraftstoffbehélter und die elektrische Anlage des
fahrzeuges angeschlossen.

Die nachstehende Einbauanweisung ist allgemeiner Art
und muB auf die Einbaugegebenheiten des jeweiligen
Fahrzeugtyps sinngeméaB lbertragen werden.

iblichen Toleranzen von ca. = 10% bei einer Umgebungs-
temperatur von + 20°C.

Heizgerat HL 2011/2012
Priifzeichen ~nS147
Vollast Teillast
Warmestrom kw 2,3 (2000 kcal/h) 1,6 (1400 kcal/h)
Brennstoff Dieselkraftstoff oder Heizdl EL
Brennstoffverbrauch kg/h 0,25 0,19
Nennspannung \Y 12 24 12 24
Betriebsspannung \ 10...14 20...28 10..14 20...28
Nennleistungsaufnahme :
mit Automatikschaltung w 50 40
mit AnlaBschaltung w 45 35
zulassige Umgebungstemperatur:
Heizgeréat und Steuergerét °C -40...+60 -40...+60
Volumenstrom der Heizluft m3/h 65 50
gegen einen Druck mbar 1,0 0,6
CO,imAbgas Vol.-% 10,5...12,0 10,5...12,0
CO imAbgas Vol.-% 0,2 max. 0,2 max.
RuBzahl nach Bosch <4,0 <4,0
Abmessungen Heizgerat (Tol. = 2 mm) mm 440 Lange 440Léange
160 Breite 160 Breite
192 Hbéhe 192 Héhe
Abmessungen Steuergeréat mm 120 Lange 120 Lange
105 Breite 105 Breite
40 Hohe 40 Hohe
Gewicht inkl. Steuergerét kg 7 7

Elektrische Bauteile:
Steuergerat, Motor, Magnetventil, Vorwahluhr (digital),
Gliihkerze und Réhrenlampe sind entweder fiir 12 oder 24

Volt ausgelegt. Die Bauteile Brennwéchterthermostat, Tem-
peratursicherung und Schalter sind bei 12 und 24 Volt-
Heizgeraten gleich.

https://webasto-russia.ru



3. Betrieb und Arbeitsweise

Ein- und Ausschalten erfolgt wahlweise mit Schalter oder
Vorwahluhr (digital) in Verbindung mit Automatikschaltung,
bzw. mit AnlaBschaltung. Zur Uberwachung des Betriebes
ist in der Vorwahluhr (digital) bzw. separat eine Betriebsan-
zeigeleuchte vorhanden. Bei Automatikschaltung kann zur
Temperaturregelung zusétzlich ein Raumthermostat einge-
baut sein.

Das Heizgerat HL 2011/HL 2012 ist auch fiir Ventilations-
betrieb verwendbar.

Eine Voll- und Teillastregelung des Heizbetriebes ist bei
entsprechender Ausristung méglich (siehe Automatik- und
AnlaB-Schaltpian).

3.1 Einschalten i 1)

Bei Automatikschaltung leuchtet mit dem Einschalten die
Betriebsanzeigeleuchte auf und die Vorgliihung wird in Be-
trieb gesetzt. Nach Ablauf der Vorgliihzeit von ca. 60 Se-
kunden werden das Magnetventil (10) und der Elektromotor
(7) mit den daran angekoppelten Bauteilen Brennstoffpum-
pe (9), Heizluftgebldse (5) und Brenniufigeblése (6) mit Ro-
tationszerstauber eingeschaltet.

Bei AnlaBschaltung wird mit dem Drehen des AnlaBschal-
ters auf Stellung ,,Start” die Vorgliihung in Betrieb gesetzt.
Nach Ablauf der Vorgliihzeit von ca. 60 Sekunden leuchtet
die Betriebsanzeigeleuchte auf und das Magnetventil (10)
sowie der Elektromotor (7) mit den daran angekoppeiten
Bauteilen werden eingeschaltet. :
Die Brennstoffpumpe (9) fordert Brennstoff (iber das Ma-
gnetventil zum Zerstauber, durch dessen Rotationsbewe-
gung der Brennstoff fein zerstaubt und mit der vom Brenn-
luftgeblase geforderten Luft so vermischt wird, daB ein
zindfédhiges Brennstoff-Luftgemisch  vorliegt. Dieses
Brennstoff-Luftgemisch wird durch die eingeschaltete
Gluihkerze geziindet, die nur zum Start in Tatigkeit gesetzt
ist. '

Bei Automatikschaltung schaltet der Brennwéchterther-
mostat (15) die Glihkerze bei ordnungsgeméBer Verbren-
nung aus, wenn der Kontakt des Brennwéchterthermosta-
ten vor Ablauf der Sicherheitszeit geschlossen hat. Bei der
AnlaBschaltung erfolgt die Gilihabschaltung ebenfalls
selbsttétig durch den AnlaBschalter.

Wenn keine ordnungsgemaBe Verbrennung erfolgt, schal-
tet das Heizgerét bei Automatikschaltung nach ca. 120 Se-
kunden aus. Bei AnlaBschaltung erfolgt die Stérausschal-
tung nach ca. 150 Sekunden. Ebenso erfolgt eine Stéraus-
schaitung bei Uberhitzung des Heizgerites durch die Tem-
peratursicherung (16), und bei Unterbrechung der Brenn-
stoffzufuhr wahrend des Heizbetriebes durch den Brenn-
waéchterthermostaten (15).

3.2 Heizbetrieb Bild 1)

Wahrend des Betriebes durchstreichen die Verbrennungs-
gase den Wéarmmetbertrager (14). Dabei wird die Verbren-
nungswarme an die Wandungen des Warmeiibertragers
abgegeben und von der Heizluft, die vom Heizluftgeblise
geférdert wird, aufgenommen und an den Fahrzeuginnen-
raum weitergeleitet.

Die Steuerung (Ein-/Ausbetrieb) des Heizgerates erfolgt
von Hand oder durch einen zusatzlich angebrachten Ther-
mostaten. Regelt ein Thermostat die Temperatur, wird das
Heizgeréat nach dem Einschalten bei Erreichen der einge-
steliten Temperatur mit Nachlauf ausgeschaltet, wobei die
Betriebsanzeigeleuchte weiterleuchtet. Ein neuer Start
kann durch den Thermostaten erst eingeleitet werden,
wenn der untere Schaltpunkt des Brennwéachterthermosta-
ten erreicht ist.

3.3 Teillastbetrieb il 1)

Winscht man wéhrend des Heizbetriebes verminderte
Heizleistung, wird bei entsprechend ausgefiihrter Schal-
tung der ,,Voll-Teillast'‘-Schalter auf Teillast (1/2) gestellt.
Damit wird {iber ein Relais die Gliihkerze (13) als Vorwider-
stand des Motors (7) zugeschaltet. Durch den Spannungs-
abfall an der Gliihkerze (13) sinkt die Drehzahl des Motors
(7) und entsprechend die Heizleistung.

Wahrend des Startvorganges ist die Teillastschaltung un-
wirksam. Das Heizgerat startet selbsttitig unter Vollast.
Erst nach Erreichen der ordnungsgemaBen Verbrennung
und SchiieBen des Kontaktes des Brennwichterthermosta-
ten (15) vor Ablauf der Sicherheitszeit schaltet das Relais
auf Teillast.

3.4 Aussc‘halten

Mit dem Ausschalten des Heizgerates schlieBt das Magnet-
ventil die Brennstoffzufuhr, wodurch die Verbrennung be-
endet wird. Der Motor und die angekoppelten Bauteile
Brennstoffpumpe, Heizlufigeblase und Brenniufigeblase
laufen jedoch solange weiter (Nachlauf) bis der Warme-
Ubertrager abgekiihit ist und der Brennwachterthermostat
den Motor ausschaltet. Die Betriebsanzeigeleuchte erlischt.
Das Heizgerét ist auBer Betrieb.

Ein Wiedereinschalten des Heizgerates ist wiahrend des
Nachlaufes zulassig.

3.5 Ventilationsbetrieb

Fiir Automatikschaltung: Den Schalter auf ,,Ventilation‘
stellen. Der Motor mit Heizluftgeblase wird eingeschaltet.
Die Betriebsanzeigeleuchte leuchtet nicht auf.

Fir AnlaBschaltung: Durch Drehen des AnlaBschalters
auf die Stellung ,,Ventilation‘‘ wird der Motor mit Heizluftge-
bldse eingeschaltet. Die Betriebsanzeigeleuchte leuchtet
nicht auf.

\\ﬂm»)/

Anwendungsbeispiel 2
Betrieb mit Vorwahluhr (digital) ohne Batterie-Hauptschalter
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Gilt nur in Verbindung mit Automatik-Schaltung
(siehe Bild 8)

Mit der Vorwahluhr, Pos. 33.1, kann das Heiz-
gerat direkt betrieben, aber auch bis zu ~24h
vorgewahlt werden.

Die

Vorwahlzeit betragt max. 23h 59min. Die

Einschaltdauer ist hierbei auf 1h begrenzt.

Bei

Direktbetrieb (Sofortheizung) ist die Ein-

schaltdauer vom AnschluB3 9 abhéangig.

Ist an Nr. 9 kein Plus-Potential vorhanden:
Einschaltdauer max. 59 min.

Ist an Nr. 9 ein Plus-Potentiai vorhanden:
Einschaltdauer unbegrenzt.

Wird wahrend des Heizbetriebes das Plus-
Potential von Nr. 9 entfernt, ist die weitere
Einschaltdauer abhangig von der vorange-
gangenen Laufzeit. War die vorangegan-
gene Einschaltdauer weniger als 1 Stun-
de, bleibt das Heizgerat bis zum Ablauf der
Stunde eingeschaltet. War die vorange-
gangene Einschaltdauer langer als 1 Stun-
de, erfolgt sofortige Ausschaltung.

Einbau und Bedienung der Vorwahluhr:
1523 — siehe Techn. Mitteilung E 2—10
1522 — siehe Techn. Mitteilung E 2—11

Pos. Benennung Bemerkung
33.1 Vorwahluhr, digital fiir Vorwahlbetrieb
34 Schalter, 1polig fiir Ventilation
Anwendungsbeispiel 4 _ ' _ _
Betrieb mit elektrischem Batterie-Hauptschalter Gilt nur in Verbindung mit Automatik-Schaltung
- (siehe Bild 8)
Sicherun
bei12V:18A
24V BA .
; J
I .19
Ventilation§ ' ¢Heizen > 10
=
L > 9
=
I~
2¢>
L» 14
> 15
+15 J[
¥ Pos. Benennung Bemerkung
¢ —» 6 ¢
' 5 35 Diode
E‘—“‘ elektrischer ' =
- Batterie-Hauptschalter
A 13
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Anwendungsbeispiel 1
Betrieb mit Vorwahluhr (digital) und Batte

rie-Hauptschalter

Gilt nur in Verbindung mit Automatik-Schaltung
{siehe Bild 8)

Mit der Vorwahiuhr, Pos. 33.1, kann das Heiz-
gerat direkt betrieben, aber auch bis zu  ~24h
vorgewahlt werden.

R Sithering Die Vorwéhlzeit betrégt max. 23h 59min. Die

i — »iud2  Einschaltdauer ist hierbei auf 1h begrenzt. Die

i ’Birl AR 3 Einschaltung (iber Zeitvorwahl ist auch bei of-

i R W'Hl b fenem Batterie-Hauptschalter moglich.

i [%3*5\ | — _6|>—i—< Ventizion § Bei Direktbetrieb (Sofortheizung) ist die Ein-

! , e

f e e schaltdauer vom AnschiuB 9 abhangig.

! I T_r{ gl 1a3.00 _§_V__, i | — Ist an Nr. 9 kein Plus-Potential vorhanden:

| Lt 7 bi/ge [zL | o Einschaltdauer max. 59 min.

i | , LI | 58 o — Ist an Nr. 9 ein Plus-Potential vorhanden:

I ' — T & & Einschaltdauer unbegrenzt.

K | srodbeesting | b ) ;__ —  Wird wéhrend des Heizbetriebes das Plus-

! [ | i 13 )_|_J ] —9 Potential von Nr. 9 entfernt, ist die weitere

: | 1 | "-sl [ T Einschaltdauer abhéngig von der vorange-

- = | gangenen Laufzeit. War die vorangegan-

v I 4 | N | gene Einschaltdauer weniger als 1 Stun-

: LED [grin | | ‘ ' de, bleibt das Heizgerat bis zum Ablauf der

! I Ymebsamese 1 i Stunde eingeschaltet. War die vorange-

! | 2 | -1l gangene Einschaltdauer langer ais 1 Stun-

! I_BE ] 'fu de, erfolgt sofortige Ausschaltung.

{

E 5 Einbau und Bedienung der Vorwahluhr:

! o 1523 — siehe Techn. Mitteilung E 2—10
D""7 1522 — siehe Techn. Mitteilung E 2—11
| [

’ Pos. Benennung Bemerkung
33.1 Vorwahluhr, digital fiir Vorwahlbetrieb
34 Schalter, 1polig fiir Ventilation
Anwendungsbeispiel 3
Betrieb mit Universalschalter, mit Teillast Gilt nur in Verbindung mit Automatik-Schaltung
(siehe Bild 8)
Sicherung
24V ¢ BA
Mit dem Schalter, Pos. 22, kann das Heizgerét
sowohl auf Heizen als auch auf Ventilation ge-
Verttatin 0 1 schaltet werden.
Nijm AuBerdem kann mit einem Relais die Teillast-
v - Schaltung realisiert werden.
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4. Mechanischer Einbau
4.1 Einbaulage

Das Heizgerat soll méglichst in der Nahe des zu beheizen-
den Raumes eingebaut werden. Der Einbauort mu3 vor
Spritzwassereinwirkung geschiitzt liegen, ggf. ist ein Spritz-
schutz oder ein Einbaukasten vorzusehen.

Grundsatzlich ist der Einbau des Heizgerates im innenraum
von Fahrzeugen (auBer Kraftomnibussen), auch wenn sich
darin Personen aufhalten, zuldssig. Hierbei muB das Heiz-
gerat grundsatzlich mit einer Abdeckung als Beriihrungs-
schutz versehen werden (Bild 2). Diese Verkleidung kann
entfallen, wenn die Abdeckung des Heizgerates durch fahr-
zeugseitige Bauteile gegeben ist.

Liegt das Heizgerat in einem geschlossenen Einbauraum
innerhalb oder auBerhalb des Fahrgastraumes, ist fiir eine
ausreichende Beliuftung dieses Einbauraumes zu sorgen
(siehe Bild 4). Die Durchbriiche fiir Brennluftansaugstutzen
und Abgasrohr missen grundsétzlich spritzwasserdicht
ausgeflihrt werden. Vorzugsweise sollen die in der Zube-
horliste aufgefiihrten Gummitiillen fiir Brenniuftansaugstut-
zen und Abgasrohr verwendet werden. Innerhalb des Ein-
bauraumes diirfen die Brennluft-, Abgas- und Brennstofflei-
tungen keine l6sbaren Verbindungen aufweisen.

Die EinbaumaBe sowie der Raumbedarf flir die Wartungs-
zuganglichkeit (z.B. Abnehmen der Abdeckhaube) sind aus
der Einbauzeichnung Luftheizgerat HL 2011/HL 2012 (Bild
7) ersichtlich. Die angegebenen horizontalen und axialen
Neigungswinke! diirfen nicht (berschritten werden. Bei ei-
nem geneigten Einbau des Heizgerétes erfolgt seine Befe-
stigung mit Gummimetallelementen.

Das Fabrikschild muB an einer gegen Beschadigung ge-
schitzten Stelle liegen und im eingebauten Zustand gut
sichtbar sein. Der Einbauer hat dafiir zu sorgen, daf3 das
Jahr der ersten Inbetriebnahme auf dem dafiir vorgesehe-
nen Feld des Fabrikschildes dauerhaft eingetragen ist.
Das Steuergerat wird mit den Anschilissen nach unten an
einem vor Schmutz-, Warme- und Feuchtigkeitseinwirkung
geschutzten Ort eingebaut.

4.2 Heizluftsystem

Hinweis: Die Einbindung des Webasto-Heizgerates in die fahr-
zeugeigene Luftfihrung ist im allgemeinen nicht zu empfehlen.
Dies ist begriindet durch den meist zu hohen Druck im Fahrzeug-
system. (Zuléssigen Heizluftdruck beachten - siehe techn. Daten.)

Das Heizgerat HL 2011/HL 2012 kann sowohl im Frischluft-
als auch im Umluftbetrieb eingesetzt werden. Die Ansaug-
offnungen fiir das Heizluftsystem missen so angeordnet
sein, daB unter normalen Betriebsbedingungen ein Ansau-
gen von Abgasen des Fahrzeugmotors und des Heizgera-
tes nicht zu erwarten ist.

Die Ansaugtemperatur der Heizluft darf 40°C nicht tiber-
steigen.

Bild 2:
raumeinbau

Beispiel eines Beriihrungsschutzes fiir Innen-

Die Heiziuttleitung hat einen Innendurchmesser von mind.
70 mm. Die Summe aller Widerstande auf der Saug- und
Druckseite der Heizluftleitung darf 1,5 mbar (15 mm WS)
nicht (iberschreiten. Bei Uberschreitung dieses Wertes ist
die Auslosung der Temperatursicherung zu erwarten. Der
Heizluftschlauch ist an Verbindungen mit Spannschelien zu
sichern.

Das Heizgeréat kann bei Verwendung im Umluftbetrieb auch
ohne jedes Zubehdr fiir die Heizluftfiihrung eingesetzt wer-
den. Zubehonteile, wie aus Bild 5 ersichtlich, kdnnen je
nach Einbaufall wahlweise verwendet werden.

Ein Einbaubeispiel fir Umluftbetrieb ist im Bild 6 dargestellt.

4.3 Brennstoffversorgung

Der Brennstoff fiir das Heizgerét wird dem Kraftstoffbehal-
ter des Fahrzeuges, dem Kraftstoff-Zwischenbehalter oder
einem separaten Brennstoffbehélter entnommen. Zweck-
maBigerweise dazu den Brennstoff-Tankentnehmer ver-
wenden (siehe Zubehorliste), der in den Behélter von oben
installiert wird und ca. 10 bis 20 mm Uber dem Behélterbo-
den endet. Ggf. muB das Ansaugrohr des Brennstoff-Tank-
entnehmers gekiirzt werden (Schragschnitt). Der Brenn-
stoffspiegel darf bezogen auf die Heizgeratemitte in einem
Bereich von * 0,5m varieren (Bild 3). Liegt der hochste
Brennstoffspiegel mehr als 0,5 m {iber dem Heizgerét, muB3
in die Brennstoffansaugleitung ein Schwimmerniveaugefa
eingebaut werden, das in der Nahe und in gleicher Ebene
mit dem Heizgerét liegt. :
Das Material fiir starre Brennstoffleitungen ist nicht beson-
ders definiert. Es konnen im Kraftfahrzeugbau (bliche
Werkstoffe, z.B. Stahl, Kupfer, Polyamid, unter Beachtung
der jeweiligen Verbindungstechnik verwendet werden. Die
Brennstoffansaugleitung (Innendurchmesser 5 mm) kann
eine Lange von 10 m und eine Ansaughdhe von 0,5 m ha-
ben. Werden diese Werte Uberschritten, ist der Einbau ei-
ner elektrischen Brennstoffpumpe erforderlich. Sie muf
zwischen 0,5 und 1,5 m unter dem Heizgeréat und in waage-
rechter Lage so montiert werden, daB der AuslaBpfeil nach
oben zeigt. Liegt der Krafistoffspiegel iiber dem Heizgeriét,
darf grundsétzlich keine elektrische Brennstoffpumpe ein-
gebaut werden. Der Einbau eines Brennstoff-Filters ist
empfehlenswert.

Werden Brennstoffschlduche eingesetzt, sind die vom We-
basto-Werk mitgelieferten Brennstoffschlauche zu verwen-
den. Ist dies nicht der Fall, miissen die Schiduche minde-
stens DIN 73379 entsprechen. In Abstéanden von ca. 25 cm
werden die Schlduche mit Schellen befestigt. Schlauchan-
schilisse sind mit Schlauchschellen zu sichern, sofern kei-
ne mechanischen Verschraubungen verwendet werden.
Das Fahrzeug darf durch die verlegte Brennstoffleitung in
seiner Funktion nicht eingeschrankt oder behindert werden.
Weitere gesetzliche Bestimmungen sind in Punkt 7.6 ange-
fihrt.

Leitungslange: max. 10 m

max.500 mm

max. 500 mm

T e

Bild 3: Brennstoffversorgung

I
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Bild 4: Beispiel eines Einbaukastens

4.4 Brennluftversorgung

Die Brennluft fiir das Heizgerat darf keinesfails Raumen
entnommen werden, in denen sich Personen aufhalten.
Die Brenniuftansaugéffnung ist so anzuordnen, daB ein Zu-
setzen durch Verschmutzung nicht zu erwarten ist.

Bei Einbau des Heizgerates in der Ndhe des Fahrzeugtan-
kes in einem gemeinsamen Einbauraum muf die Brennluft
aus dem Freien angesaugt und das Abgas ins Freie gefiihrt
werden. Die Durchbriche sind spritzwasserdicht auszufiih-
ren.

Die Brennluftansaugleitung (Innendurchmesser 25 mm)
kann eine Lange bis zu 5 m mit mehreren Biegungen von
insgesamt 720° aufweisen. Kleinster Biegeradius ist 50
mm.

P

Bild 5: Beispiel der Heiziuftfilhrung

4.5 Abgasleitung

Die Abgasleitung kann mit einer Lénge bis zu 5 m und meh-
reren Biegungen (zusammen 720°, kleinster Biegeradius
40 mm) verlegt werden, Innendurchmesser 22 mm. Der
Einbau eines Abgasschalldampfers ist empfehlenswert.

Als Abgasleitung sind starre Rohre aus unlegiertem und/
oder legiertem Stahl mit einer Mindestwandstarke von
1,0 mm bzw. flexible Rohre nur aus legiertem Stahl zu ver-
wenden.

Das Abgasrohr wird am Heizgerat (z.B. mit Spannschelle)
gesichert. Weitere Bestimmungen siehe Punkt 7.4.
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Umilufteintritt

Verteiler
Scheibenentfrosterdiisen
Zusatzgeblase

o~ wnNn =

Diagramm von Pos. 11

- 58
o] [<}] N
£8 £ o 28
8 < w )
c 2o o Q 5 c
2.5 w w £ w
2 o= 2 3 s =
™ L a a o 2
- -+ ‘9 —_— - b (Y] -
(] r - (V) 1] [ = w
g © y o AR £ woow
= - + 8 pn | 3
i wn (aa] (' (a4 (V3] << <
| I |
K& [Betriebsanzeige] ' |
Pos.30[Regeltherm . ] :
K2 [Gluhkerze] }
K 1[ Magnetventfil ] — t —
K3 [ Motor] —
Pos. 4[Bw-Thermostat] *I i |
- | —— -l
ca. 60s | ca.100s | [Nachlaufi ca6ls | ca100s | Nachia
Vorglithen [Sicherheitszeit | 1[Bw 1] Vorglihen |Sicherheitszeit| [Bw)
Pos. | Benennung Bemerkung
1 Motor =
o 2 Gliihkerze o
g . o0
5 3 Magnetventil N
- I
Cable colours 3 4 Thermostat Brennwichterthermostat I g
Couleurs des cables = . £
colori dei cavi 3 5 Temperatursicherung ]
bl | blue |bleu |blu 'g
br | brown | brun marrone
ge yell:w jaune |giallo (Pj 7 Kabelbaum o
T e rocge Tremse 11 | Steuergerit 98
sw] black |noir [nero 19 Schalter Heizung — Aus — Ventilation 2}'_:
hite | blan: bianco . . . @
o Torey TertsTorigic 21 Leuchte griin Betriebsanzeige 2
vi | violet |]violet |violetto
or | orange | orange {arancione \-CE .
2|14 Relais fiir zus. Geblase -
Cable cross sections < | 30 Thermostat Regelthermostat _§
S ar e o ou" % 60 Elekttische Brennstoffpumpe é.‘i
<75m [75..15m 21613 Entstorsatz g
— ‘1";5"‘"‘2 ;2 "““; é 61.4 | Entstérkondensator 5
— 5 mm ,5 mm . . - .
=— [ 25 mm2 | 4 mm2 5 112 | Elektrische Bauteile fiir Teillast-Schaltung c
_— 4 mm2 | 6 mm2 ©

https://webasto-russia.ru

11




5. Elektrischer AnschluB

Das Heizgerat HL 2011 wird geméaB Schaltplan Bild 8 oder
Bild 9 an die Batterie angeschlossen, wobei die angegebe-
nen Leitungsquerschnitte zu beachten sind.

Sind mechanische Batteriehauptschalter .in den Fahrzeu-
gen vorhanden, so ist das Heizgerét direkt an die Batterie
anzuschlieBen.

Die verschiedenen AnschluBmoglichkeiten sind aus den
Schaltplanen zu ersehen. Grundsétzlich ist zwischen zwei
Bedienungsarten zu unterscheiden:

Biid 8: Automatikschaltung fiir Luftheizgerat HL 2011,
12 und 24 Volt (HL 2012 auf Anfrage)
8011 — 3000 — 0015

5.1 Vollautomatische, thermostatisch ge-
regelte Schaltung

Wahlweise mit Teillast-Schaltung, zusétzlicher Brennstoff-
pumpe und zusatzlichem Geblase (Bild 8).
Ein-Aus-Schaltung manuell mit Schalter (19), Temperatur-
regelung durch Regelthermostat (30).

Weitere Alternativen siehe Anwendungsbeispiele 1—4, Sei-
te 12/13.

5.2 Manuelle Schaltung
mit AnlaBschalter (Bild 9)

Die Ein- und Ausschaltung erfolgt durch den AnlaBschalter
(12). Temperaturregelung durch Regelthermostaten nicht
moglich!
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Wenn kein Regelthermosfat, Pos. 30, angeschlossen wird,
muB von Steckverbindung 13 auf Steckverbindung 14 ei- /

ne elektrische Verbindung hergestellt werden.
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Bild 6: Einbaubeispiel fiir Luftheizgerat HL 2011/HL 2012
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Bild 7: Einbauzeichnung fiir Luftheizgerat HL 2011/HL 2012
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Lochbild

Platzbedarf zum Ausbau der Steckhiilsengehiuse

* zulassige Einbaulage (nur erforderlich bei Schutzart IP 53 DIN 40050)

Lochbild Heizgerat

|—

Platzbedarf zum Abnehmen der Abdeckhaube

1 Heizgerat

11 Abdeckblech

1.2  Ausstromer”*

1.3  Krimmer *

1.4 Gummitille

1.5 Gummitiille

1.6 Kabelbaum (750 mm lang)
(Automatikschaltung)

1.7 Kabelbaum (1550 mm lang)
(AnlaBschaltung)

*) Zubehorteile (wahlweise) durch Bauteile anderer Ausfihrung ersetzbar. ' )

el :
¥ %
?——>:50L—

oo W

o N A
[ 0-80°

NS

| 0°90°

zuléssige Einbaulage

zulassige Einbaulage

Brennstoffpumpe separat
(nur bei Saughdhe Uber

500 mm)
Schalldampfer
Steuergeréat
Kriimmer
Brennstoffilter

Betriebsanleitung und Einbauanweisung beachten!

Bild 7.1: Komfort-Zubehor
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Lochbild

71.3 Elektronischer Raumthermostat

(siehe auch Techn. Mitteilung
E 2-3.8 und Information Nr. 210 —
elektrische Anwendungsbeispiele)

Gegenstlick:

Steckhiilsengehause mit Flachsteckhiise 6,3
Webasto-Nr. 178.764 mit 176.591

AMP-Nr. 163 007 mit 160 449-3

Flachsteckergehiuse mit

oder (Timer-Kontakt)
[ Webasto-Nr. 342.785 mit 482.080
) AMP-Nr. 925 340 mit G+H-Nr. 26852 213 141

+Gegenstiick:

mit. Flachsteckhiilse 6,3 -
AMP-Nr. 160 447-3
Webasto-Nr. 176.613

Flachsteckergehéiuse:
AMP-Nr. 180916,
Webasto-Nr. 178.799
mit Flachstecker B 6,3
nach DIN 46 343

Steckhillsengehiiuse
AMP-Nr. 180 905
Webasto-Nr. 376.264
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71.2: Mechanischer Raumthermostat L[] HI] ﬂ l]ﬂ u u ]- : ®
! o
. . . c
(siehe auch Techn. Mitteilung / / 3g
E3.7.1) 8
g Lampe 12V 1,2W Webasto-Nr. 467.936 5 8
Osram-Nr. 2721 MF . oF
Lampe 24V 1,2W Webasta-Nr. 469.009 % Best.-Nr. 478.938
Osram-Nr. 2741 MF % (DB-Ausfihrung mit

Rundstecker)
gestr. Lange 500+20

Rundstecker o 4 Cu Zn vers.
Rundsteckergehéiuse
Kostal-Nr. 09,9666 00

Gegenstiick:
Webasto-Nr. 432.571

Flachsteckergehéiuse
AMP-Nr. 925341
Webasto-Nr. 342.777
mit Flachstecker B 6,3
nach DIN 46343

»Gegenstlck: ~ Steckhilsengehause
AMP-Nr. 163 007
Webasto-Nr. 178.764
mit Flachsteckhiilsen 6,3-2;5.
AMP-Nr. 160 449-3
Webasto-Nr. 176.591
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Webasto-Nr. 317.195.

= Beutel ,Elektrische Kleinteile”, Best.-Nr. 415.545 nicht im Lieferumfang
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